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Esta seccion presenta los resultados de la evaluacion del modelo prospectivo de energiay ) ,.,
emisiones, para dos escenarios de penetracion de tecnologias de transporte eléctrico y -
calefaccion residencial eléctrica, para las cuatro ciudades del pais consideradas en cada sector. £
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Los dos escenarios de penetracion de tecnologia considerados se definen de la siguiente
manera:

ESCENARIOS DE
MITIGACION

- s

Escenario Medio: contempla mayores porcentajes de adopcion de tecnologias eléctricas que
el escenario Base, consistente con supuestos de expectativas tecnologicas, crecimiento
economico, condiciones de mercado y regulatorias.

Escenario Alto: contempla incluso mayores niveles de penetracion eléctrica consistentes con
expectativas tecnologicas, crecimiento economico, condiciones de mercado y regulatorias.

Este se considera un escenario agresivo en donde se dan las condiciones regulatorias y v
economicas para un impulso importante de las tecnologias eléctricas. $ -




ESCENARIOS DE MITIGACION ViA TRANSPORTE SUSTENTABLE PARA SANTIAGO
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Variacion consumo energia y emisiones GEl en escenario medio de electrificacion.



Variacion Combustibles Transporte Santiago Esc. Medio
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* | a asimetria de los
graficos es una muestra
de la mayor eficiencia de
lastecnologias
eléctricas, dado que la
‘misma demanda
energética de transporte
que consumia cierta
cantidad de
combustibles fosiles, es
satisfecha con una
cantidad mucho menor
de energia eléctrica.

* Sin embargo, a la hora
de evaluar esta eficiencia
se debe considerar la
eficiencia de los
procesos de
transformacion
utilizados para generar
dicha energia eléctrica.

® En términos de emisiones,
la tabla muestra valores
negativos para aquellas
emisiones directas
evitadas por el menor
consumo de combustibles
fosiles, pero ademas
muestra las emisiones
indirectas, las cuales se
generan en los centros de
transformacion que
generan la electricidad
que consumen los
vehiculos eléctricos.
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COBENEFICIOS Y
MECANISMOS DE FLEXIBILIDAD
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COBENEFICIOS

® Esto si se considera que el Acuerdo de Paris busca limitar el aumento de la temperatura del planeta durante el presente
siglo, periodo que evidentemente se encuentra fuera del analisis politico de cualquier gobierno o administracion en curso.



MECANISMOS FLEXIBLES
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