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Objetivo:Evaluacion de impacto (Modelo DSGE)

Analizar los impactos econdémicos de la aplicacion de la
electro movilidad en Colombia sobre:

Balanza comercial
Producto
Empleo

Sectores claves: transporte, vehiculos y autopartes,
energia, combustibles, maquinarias y equipos.




¢, Como podemos medir el cambio hacia la
electromovilidad?

ldentificar cuanto representa ekctor de transporte publico
terrestre dentro del total del sector transporte.

Estimarel efecto sustituciorentre energia eléctrica y
combustibles fosiles.

Determinar ekamano del impacto
Lasenda temporaidel mismo.




STOCK DEL PARQUE VEHICULAR POR TIPO L
VEHICULO EN COOMBIA
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Fuente: Datos del DANE y elaboracion propia. Unidades: nimero de vehiculos.



VALORACION DEL STOCK DEL PARQUE VEHICUL
TIPO DE VEHICULO AL 2017

Chile 48% 41% 11% 1§
México 49% 45% 4% °

Ecuador

Colombia 12%

Brasil 49% 39% 6% 5%
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m Automoviles de pasajeros ®m Vehiculos de carga = Buses m Vehiculos livianos

Fuente: Datos del DANE y elaboracion propia. Unidades: porcentaje en valores. Afio 2017



% Valor del Stock de Buses en el Total de transporte (valore:
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Fuente: Comision Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL)
a Nota. Elaboracion propia. El stock de capital se valora en délares.



La electromovilidad en ldSontribuciones Nacionales
Determinadas (NDC3% de los paises

A En el afio 2019, 13 paises de la region mencionaron la movilidad electrica de manera especifica
dentro de sus compromisos internacionales.
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Fuente:St eer (2019) AGREEN YOUR BUS RIDE Clean WiddBank i n Latin Amer.
https://datos.bancomundial.org/indicador/EN.CO2.TRAN.ZS?name_desc=false&locations=CO-EC-AR-BR-CL-MX-UY



Mas paises de la region buscan alcanzar la neutralidad «
emisiones de carbono

_ Compromisos y metas en 10 paises de America Latin
» 2 , .
; ACada vez son mas los gobiernos de la

» ., . o Argentina Brasil _
=~ region que impulsan la electromovilidad B (o del 2 de enero de Con una Plataforma Naciona
. o 2041 no se venderén/més Grupo de Trabajo de Buses
AAun resta mucho camino por recorrer motores de combustion para aumentar 05 buses
para conseguir neutralidad de emisiones " Colombia
100% de transporte _—
de COZ publico para 2050 - ;g?;%?z ggsbuses eléctricos

AEn promedio, se espera alcanzar una alta cosaria Ecuador

penetracion de buses eléctricos entre —r gt 60-70% buses.
2030 y 2050 — I “ eléctricos para

Panaméa

México

Se estima la reposicion 15-35% buses
I‘I de bu|§es _convenmonales eléctricos para 2030
2 por eléctricos para n
alrededor del 2050
Republica Dominicana Uruguay

mmmmmm CO2 neutralidad para el
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@
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Fuente: CEPAL, sobre la base de Planes Nacionales y Estrategias e electromovilide
y cambio climatico de los paise



Modelo a utilizar para las evaluaciones de impacto
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i AElmodelodesarrolladgparahacerlasevaluacionesle impactotiene las

siguientescaracteristicas

-
V Modelodindmicoy estocastico

V Incorporavariasfriccionesy chogues

V Tieneuna desagregaciosectorial,basadaenlasrelacionesnsumaoproducto.

V Interaccioneglesagregadasonel resto del mundo.

..............
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wy =produccion _ Max
wL = trabajo; K = capital; Z = insumos intermediag Nacionales Beneficio
wa = shock de productividad; innovacion SURIEEE

Hogares

wC =consumo; M = stock de dinero; n = horas trabajadas Max
wP = precio domésticd®* =precio internacional =tiempo; k = sectores Consumo

wB = bono: s acciones; intereses, salarios, dividendos, transferencias
wSs =tipo de cambio

Gobierno

w Emite dinero, recauda tributos
wPolitica Fiscatransferencias)
wPolitica Monetaria (Emision de dinero, tipo de interés)

Sector externo

L wEXxportaciones, importaciones

d wAranceles

B () Precio doméstico y precio internacional




A Unaflota de ~5,000 Buseseléctricospromedio basado
en ruta actuales cresultadopreliminar requeririaunos
~ 1,6 GWh (6 TJ)en total al dia para el servicio de
Ingresos,o ~ 2 kWh/km en promedio (incluyendotodos
los tipos de buseseléctricosactuales)C ~600 GWhen
un ano (paracondicionex2020).
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A Mientras que autoblsurbanotipico a diéselde un solo
nivel en un ciclo de conduccidon urbano tiene una
eficienciamediade combustiblede alrededorde 40a 50
L/100 km (incluido aire acondicionadoy sujeto a las
condicionegle conducciénC 5-6 kWh/kmC consume
tresvecesmasenergiague un buseléctrica




Simulacon

AModelo calibrado con la matriz de insumo producto de la CEPAL y 35
sectores.

ASe consideran 11 socios comerciales.
ASe obtienen resultado para Colombia

AAumentar la PTF del sector transporte para que el PIB del sector aumen
en4.2 % (50% cambio de flotg)en un8.4% (100% cambio de flota)

AEscenario 1No hay sustitucion entre el sector de combustibles fésiles y €
sector de energia eléctrica

AEscenario 2Hay sustitucién entre el sector de combustibles fésiles y el
sector de energia electrica, que reduce el aumento del consumo de
combustibles fosiles en 2/3.



Escenariol: No hay sustituciénentre el sectorde combustibles
fosilesy el sectorde energiaeléctrica
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Escenarid?:; Elmayorimpactolo recibeel sectorenergiaeléctrica
Entodosloscasossereduceladependenciale combustiblegosiles
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Escenarianoderado (50% FLOTA) vs optimista (100% FLOT/
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ESCENARIO MODERADO.

CEPRL



