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¢, Qué es el Crecimiento Verde y cual es su
relevancia en la elaboracion de politicas
publicas para el sector transporte y de
cambio climatico?

¢, Cuales son algunos de los principales retos
para lograr un transporte verde?

¢, Qué opciones y lecciones aprendidas
existen?



Yo',
* >
EUROCLIMA

*, & Contenido

EUROCLIMA-CEPAL

Politicas
pubhcas ¢ Qué es el Crecimiento Verde y cuél es su

= cambio relevancia en la elaboracion de politicas
climatico publicas para el sector transporte y de
cambio climatico?

Q
-—
C
u_

¢, Cuales son algunos de los principales retos
para lograr un transporte verde?

¢, Qué opciones y lecciones aprendidas
existen?

m UNION EUROPEA



GGGl en resumen

o

$

Organismo
internacional desde
2012

Sede en Sell,
Republica de

Corea

Ensrgy
0 veer
m Land-Use

26 paises
miembros

|| [
TR ulti-sectoral

@ member Countries

34 programas en
24 paises

E Ereen City Development

* Mexico 88
CostaRicae .(nlnrnhla o
* Guyana
*Peru g3
* Paraguay

* Norway
« Denmark
[ UI'IFI'tEd Kil'lgdﬂl'l'l i MDI'EG“E .
* China 88
+ Jordan 53 « Republic of Korea Headguarters

« Morocco 55
. Qatar

"UAE“ +India &5 0 'ViE'tl"lalTiﬂ!

+ Senegal 28 Thailand» » Philippines @
*Ethiopia 8§ ‘Cambodiz M
*Rwanda @ Papua Mew Guinea * Kiribati
* Indonesia 22
« Vanuatu
+Fiji @
s Australia
* South Africa &8




V 4 [} ] ’
é¢Qué es el crecimiento verde? ) &

.3%‘ | “EI Crecimiento Verde es un nuevo

” ) paradigma de desarrollo revolucionario que

mantiene el crecimiento econdémico, al tiempo

gue asegura la sustentabilidad ambiental y
climatica”

Inclusive

GG'rgey%h “El  Crecimiento Verde esl

el Necesario, eficiente y asequible”

World Bank

«. I “Crecimiento Verde significa impulsar el crecimiento y

OECD desarrollo econémico, al tiempo que se asegura que el
capital natural continle proveyendo los recursos y servicios
ambientales de los que depende nuestro bienestar..”

“We are running out of time. Time to tackle climate change. Time to ensure sustainable,
climate-resilient green growth.... Together, let us tear down the walls. The walls between
the development agenda and the climate agenda. Between business, government, and
civil society. Between global security and global sustainability.”




Una estrategia de crecimiento verde reconoce tres
pilares de “valor” y enfatiza sinergias entre ellos...

I

Crecimiento y
desarrollo
econémico

Crecimiento verde

(0]

Uso eficiente de recursos
naturales y servicios
ecosistémicos

Minimiza impactos de

R recimiento
contaminacién
Evita impactos en Verde
crecimiento de catéstrofes Incluyente
eIl Sustentabilidad Inclusién
Ambiental Social

Valor inherente

de la naturaleza Inclusion verde

o Minimiza impactos ambientales en
calidad de vida

o Optimiza valor del patrimonio natural
para la sociedad

o Habilita modos de vida “tradicionales”
basados en la naturaleza

Crecimiento
econémico

Crecimiento inclusivo

o Optimiza capital humano
para mejorar productividad

o Provee servicios bdsicos
suficientes para soportar
actividades de valor agregado

o Formaliza derechos de
propiedad para poblaciones
marginadas

Equidad y justicia




Elementos clave de un enfoque en Crecimiento Verde @l

1. Sinergias a través de los tres pilares
o Eficiencia en recursos naturales y carbono

o Minimizacién de contaminacion e impactos ambientales (econémicos y
sociales)

o Mejora de capital humano y servicios basicos

2. Importancia de la innovacion
o Promotor de crecimiento y creacion de nuevos empleos
o Promotor de eficiencia en uso de recursos
o Promotor de resiliencia climatica y control de contaminacion
o

Promotor de productividad laboral y empleo de alto-valor

3. Cambio transformacional
o Cambio en arraigadas trayectorias de desarrollo

o Cambio que anticipa grandes costos sociales




Crecimiento Verde requiere de

I

Politicas de gobierno robustas, pero también de una participacion activa

del sector privado

Rol de Politica de Gobierno

Corregir externalidades y otras

barreras de mercado principales
responsables de sinergias
desaprovechadas

Promover la suficiente actividad
de innovacion ya que puede
resultar como catalizador de distintas
actividades

Promover inversion basada en
retorno de inversion a largo

plazo para corregir dependencia de
trayectorias y altas tasas de
descuento del sector privado

Rol del Sector Privado

Desafiar y alentar al gobierno a
definir una estructura de

mercado que solucione barreras
existentes

Innovar en nuevas tecnologias,
productos y modelos de
negocio

Escalar inversiones y
actividades con capital privado

Reducir costos, mejorar
eficiencia y aumentar
oportunidades para productos
“verdes”




o',
% >
EUROCLIMA 0

Contenido

EUROCLIMA-CEPAL

Politicas
pubhcas ¢,Qué es el Crecimiento Verde y cual es su

= cambio relevancia en la elaboracion de politicas
climatico publicas climaticas en el sector transporte?

Q
-—
C
u_

Relevancia del sector transporte en el
crecimiento verde

¢,Cuales son algunos de los principales
retos para lograr un transporte verde?
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Transporte Verde I

» En su definicién mas acotada, el transporte verde significa
sistemas que minimizan los impactos negativos en el medio
ambiente

» Pero interpretado de manera mas amplia, son sistemas que
permiten el transporte sustentable mediante:

Reduccidon de emisiones de GEI

Reducciéon de contaminantes locales

Reduccion de la congestion

Mejor acceso y movilidad

Mejoras en la productividad econdmica y la competitividad
Mejoras en la seguridad vial

11
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Crecimiento Verde y Transporte 'ﬁ'

Como encaja el concepto de Crecimiento Verde en el sector transporte y

las politicas climaticas

Crecimiento y
desarrollo
econémico

Crecimient
o Verde
Inclusivo

Sustentabilida Inclusion
d Ambiental Social

Reduccidn de tiempos de traslado

Reduccidn de horas perdidas en trafico o por enfermedad
Aumento en la productividad

Creacidn de empresas y empleos verdes (en transporte
publico)

Mayor acceso al transporte publico a grupos vulnerables
Menor exposicion a contaminantes

Mayor seguridad y comodidad

Menor proporcion del ingreso gastada en transporte
Politicas progresivas

Reduccidon de contaminantes locales
Reducciéon de emisiones de GEI

Reducciéon de contaminantes de vida corta
Reduccidon de congestidn, ruido




A nivel global el sector transporte representa 14% de E%
las emisiones de GEIl, asi como otras externalidades -

» Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (IPCC WGIII AS5, 2010)

9 6%
Uso 3: gouelo 21% 14% Edificios
35% Industria Transporte
Energia

» |Ineficiencias econdmicas y externalidades negativas

* Pérdida de productividad debido a la congestion: 0.7% (US), 1.2% (Toronto,
Canada), 1.2% (UK), and 10% (Lima) del PIB.

* Costos por degradacion ambiental y accidentes: 6.1% del PIB de Corea.
* Costos en salud publica asociados a la calidad del aire: Colombia 0.8% del PIB.




Consumo final energético por sector (% del total), @1
varios paises 2013 g
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Composicion de emisiones GEI por sector y subsector .E«%‘
4

transporte (% del total), varios paises 2012

100% i 2%

6% 6%
3% 15%
17%
11%
80% ° 23% 3%
44% 11%

45%

26%

60% e

26%

40% 44% 24% 16%

Composicion de emisiones GEI (% del total)
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Cambio de uso de
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MW Transporte

Fuente: Elaboracion propia con datos del WRI CAIT



El modo de transporte seleccionado tiene un fuerte E‘%‘
[ [ ® '
impacto en las emisiones de GEI

Emisiones CO2 por lstmtos modosdg'transporte 14 . m
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Bajo un escenario BAU, el crecimiento econdmico E‘%
conllevara mayor consumo energético en transporte

Road sector energy consumption
per capita (ktoe), 2007
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Sin embrago, se pueden seguir diferentes modelos

o
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con diferentes impactos en el nivel de uso del auto
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Sin embrago, se pueden seguir diferentes modelos
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Las proyecciones globales de motorizacion no son
necesariamente prometedoras!

17

2.5

2.0
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Prondstico de flota de vehiculos ligeros por region
Billions
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Africa
Latin America

Middle East
India

i

China
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OECD Pacific
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Fuente: WBCSD (2004a) Mobility 2030: Meeting the Challenges to Sustainability.
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Cambio de paradigma en el transporte fg

People

Oriented

o0

22



El indice de motorizacion en Uruguay es
relativamente bajo (2007)

Vehicules/mil habitantes

350

300
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50

Belo Horizonte

Bogota

Buenos Aires

Caracas

o

$

Curitiba
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Ciudad de Méxica

B Automevil/ 1.000 habitantes
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Fuente: CAF (2011). Desarrollo Urbano y Movilidad en América Latina, Panama.
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Y la matriz energética relativamente limpia '5%'

Oferta energética por tipo de fuente (mbep/dia), Uruguay 1970-2013 RENOVIBLES
[ BO T
BIOMBUBUBLIBLE
35%
- 70
E a0
E
50
SHORO
17%
40 SAS\TBRBRAL
1.2%
30
20
PETROILED CRUDO
10 47%
—0.00
1873 1878 1883 1888 1883 1998 2003 2008 2013

Source: IDB calculstions based on 1EA data and * based on other sources
Energy Sources and Flows over Time = Uruguay = All Primary = Supply Population and GDP data from the World Bank




Pero el consumo energético del sector transporte sigue ﬁ«%‘
siendo un componente importante del consumo nacional”

Energia. Consumo final energético por sector (mbep/dia), Uruguay 1970-2013

5

b= 7] OTRO

a

=1

o

r y @ COMERCIAL
@ RESIDENCIAL
@ TRANSPORTE
@ INDUSTRIA

1875 1880 1885 1880 1885 2000 2005 2010 )
Periodo
Fuente: Calculos del BID sohre datos de AIE v * sohre otras fuentes
Consumao final por sector a traves del tiempo = Uruguay > mbep/dia

Datos de poblacian v PIE del Banco Mundial




Estrategia Evitar — Cambiar - Mejorar

o

$

Reducir distancias y/o numero de

e integracion del transporte

viajes a través del desarrollo urbano

Cambiar de vehiculos privados a
transporte no motorizado y/o
transporte publico

Cambiar

/" Mejorar la eficiencia tecnoldgica y
operacional de los vehiculos

Mejorar los combustibles o fuentes
\_ de energia

~

J




Evitar. Opciones para reducir la distancia y/o nliimero g %
de viajes

BASELINE SCENARIO

Walk Bike
R - ¢
I I ]
PROJECT SCE;YARIO : POIlticaS
4 ‘
g s
Planeacion _
uso de suelo TeIetrabaJo Car pooling

. B i \s
J y
N v




Opciones para reducir el numero y distancia de viajes @‘

r

" Definition

> To reduce trip distance and/or

the number of trips
BASELINE SCENARIO

1
PROJECT SCEKIVARIO : :

RPN
x| (o] [i [
St = 3 ol

‘Modalsnift ‘ Share Decrease ‘ Share Increase

iTripDecrease ey Fuel Use D Fuel Efficiency Up

" Policies

Desarrollo urbano orientado al
transporte (DOT)

Gestion de la demanda de
transporte

o Zonas de baja emision
Cargos por congestion
Car pooling
Movilidad empresarial
Parquimetros

O
O
O
O

28
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Desarrollo Orientado al Transporte
ILUSTRATIVO

\\g.skm BOD
*.10 minutes bicycle

» Centrado en el transporte ,
publico (metro)

» Unidades divididas por estacion
de metro L

» Todo el Sistema de transporte es
accesible a pie o en bicicleta en

10 minutos

» Redes circulares de peatones y
ciclistas para conectar las

unidades
29




Transit Mall -- ejemplo de Sedil fg

» Durante la semana solo se permiten autobuses

» Mejoras en el entorno para caminar mediante aceras mas
amplias (de 3.5 a 8m)

» 30% menos accidentes

Before




Gestion de la demanda @‘
>

> Loteria en las matriculas — Beijing ha restringido el niUmero de
placas a 240,000 para carros nuevos (2011)

» Impuestos y otros limites — Certificados y Tarifas de Registro
Adicionales en Singapur disenados para limitar el numero total
de carros mediante un sistema de impuestos y subastas (140%
adicional al costo del vehiculo

» Racionalizacidn de placas — Restricciones al uso del carro
dependiendo del numero de placa (Ciudad de México, Bogota,
Sao Paulo, Auckland, Atenas, Santiago)

» Cargos por congestion — Londres, Singapur, Estocolmo, Mildn

31



Cambiar. Retos para cambiar de vehiculos privados a E‘a
. RT ”
transporte no-motorizado o publico

BASELINE SCENARIO
[ ,.‘ r ﬁ w]
i Walk ) J s Taxl GHG y
PROJECT 41«, AR [l l - Politicas

P 'm‘ il \' S i |
[ Wak | | Bike || Saway Ji| Bus | L% i) | GHG




Opciones para propiciar el cambio modal

" Definition

> To shift from private vehicles to
NMT and/or public transport

‘Modalsnift ‘ Share Decrease ‘ Share Increase

i TripDecrease === FuelUse D Fuel Efficiency Up

" Policies

Hacer el transporte publico mas atractivo en relacion al
auto particular
* El auto privado es aspiracional!
* Mejora el transporte publico
o Modelos de negocio
o Acceso a financiamiento
o Tecnologias limpias e inteligentes
o Integracion multi-modal

Desincentivar uso del automavil
Zonas de bajas emisiones
Eliminacion de subsidios
Internalizacion de costos ambientales: impuestos al
combustible o a la tenencia, cobro por
estacionamiento

Mejorar acceso a transporte no motorizado
* Modelo de desarrollo urbano orientado al transporte
publico: DOT, zonificacidn, re-densificacion, uso




Reduccion potencial de emisiones de CO, mediante E‘a
BRT _

>

CO2emission (1000t-CO2/year)

Introduction of BRT

16.0

14.0 /‘k
€02 mitigation @

12.0

10.0

8.0

6.0

4.0 BRT inplementation D

0.0

0 3 6 9 12 15 18 21 24
Modal Shift to BRT (%)

—i—C02 Emission with BRT implementation @

—#—Emission Reduction @

If the implementation of BRT increases
the rate of modal shift to buses to 22%,
the expected reduction of CO, emissions
is about 15,000 t-CO,/year.

EJEMPLO MONGOLIA

» Change of Bus Route Network

18.0

16.0
14.0 €02 mitigation @ /"’/‘k

12.0
10.0
8.0

6.0
4.0 Implementation of Reforming Bus Route (D

2.0 M
0.0

0 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 33
Modal Shift to BRT (%)

CO2 emisison (1000 t-CO2/year)

——C0?2 Emission with Reforming Bus Route (1)

—#—Emission Reduction (2)

* |f the rate of modal shift to buses
increases to 33% due to better bus
routes, the expected reduction of CO,
emissions is about 16,000 t-CO,/year.

34



Reforma del transporte publico en Sedl E‘a

» Introduccidon del BRT con carriles centrados centrales

Before 2004 Since 2004

» “BRT is probably the most important innovation in public urban
transport since the invention of the trolley car in the 1870s.” —
Ralph Gakenheimer, MIT

35



Programas de bicicletas publicas IE‘EI

» El Sistema Velib de Paris utiliza mas de 30,000 bicicletas y
1,400 estaciones

» Mas de una docena de ciudades en Corea cuentan con
sistemas
» Varios ejemplos en Latinoamérica

4 i&-t A\t N WV




Espacio requerido para transportar el mismo numero E«%‘
) »
de pasajeros

=
.

N

'4'

=
:

Source: GTZ, 2009
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Mejorar. Retos para mejorar eficiencia tecnoldgicay E‘a

operacional
BASELINE SCENARIO
/'ﬁ—-\.\ ~ I N
H & &= Jw]
"‘L“.B:n J Auto y N Taxi ‘l‘i GHG
PROJECT SCENARIO Politicas

Rotondas

Autos limpios

8

A

Sistemas inteli

4

gentes




Opciones para mejorar

+ Improve

" Definition

> To improve technological and

operational efficiency of vehicles

BASELINE SCENARIO

‘Modalsnift ‘ Share Decrease ‘ Share Increase

i TripDecrease === FuelUse D Fuel Efficiency Up

! Policies

Roudqbout Green Cars

Eco Driving

Transporte publico
Sistema de concesiones
Integracion modal
Uso de tecnologias limpias e inteligentes
Esquemas financieros novedosos

Vehiculos privados
* |ncentivos para autos mas limpios y eficientes

Combustibles

* Infraestructura para electrificacion y otros
combustibles mas limpios

* Eliminacion de subsidios




Vehiculos verdes

B

vehiculos (2012)

vehiculos de 2
Ruedas en China

globalmente a finales del 2012

Autonomia 100-160 km lgual qye la | 20-50 kn’ln con lgual qge la
gasolina bateria gasolina
Numero de 120 millones de Mas de 5.8 millones vendidos | Unos cuantos

cientos

Consumo de en
ergia por km
(comparado co
n gasolina)

70-80% mas bajo

11-22%
mas bajo

20-60% mas baj

0]

55-70% mas
bajo

Source: Subash Dhar (2013)
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Combustibles alternativos

I

Diesel Gasolina CNG LPG Hidrégeno
Densidad
energética 1.2 1 0.38 0.73 0.09
(Gasolina=1)
29% menor
Emisionesde |  para 171% mayor
CO2 - para
“well to conv:ll?uon 55% menor electricidad
Wheel” ’ para t,ecnolo 60-67% men 62% menor | PO carbon
(con relacién ala| ¢ glas or
gasolina 67% menor avanzadas 95% menor p

convencional) para ara electricid
tecnologias .
ad edlica
avanzadas
Ampliamen| Ampliament [Limitada en alLimitada en a|Muy limitada
Infraestructura te e lgunos mercallgunos mercalen la distribu
Disponible | Disponible dos dos cion

Source: Subash Dhar (2013)
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Intelligent Transport Systems

<%

Traffic Information

Traffic Management

Public Transport
Information

‘-i.-?' e Wic 9
S atoma ag ™

S —
kL S &
., £+ SRR

!H - W
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Los INDCs de Uruguay en el Sector Transporte se E‘a
enfocan mucho en mejorar tecnologia y combustibles

* 7% de uso de biodiesel en transporte

10% de bioetanol
Medidas adicionales en caso de contar con apoyo adicional

Medidas adicionales de mitigacion (transporte)

Implementacion de corredores BRT de transporte publico
metropolitano.

Introduccion de vehiculos eléctricos e hibridos

Incremento del porcentaje de biocombustibles en las mezclas de
gasolinas y gasaoill

Introduccion de vehiculos particulares y publicos que permitan el uso
de mayores porcentajes de mezcla de biocombustibles

Mejora de la flota vehicular con estandares mayores de eficiencia
energetica y menores emisiones

Mejora del transporte de carga, mediante la incorporacion de nuevos
sistemas multimodales, mayor incorporacion de ferrocarril y del
transporte fluvial
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Se requiere evaluar los impactos de las politicas

_publicas para cada caso en particular

I

» La aplicabilidad y los impactos de las politicas de transporte verde no son
universales — Se requiere un analisis de la situacion particular para

Direct increase efficiency

identificar las opciones mas apropiadas

High

Medium

Low

EJEMPLO ALEMANIA

A
®Extension of the transport
network
@®Pedestrian and bicycle ®Densified city structure @®Transit oriented development
friendly infrastructure ®Parking and road pricing ®Mixed land use
®High quality public transport ®Plate restrictions @®CEco-driving for public
network @®Intelligent traffic management transport operators and
®Complete cycling network ® Job tickets/ride share matching municipal employees
®Cycling highways and
green wave
— - :
®Shared bicycle services @Bus priority
®Car sharing @ Transportation access guide
@ Teleworking
®Car-free days
High costs Medium costs Low costs

®Basic package

®Advanced package

®Complementary package

>
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Advanced City is... Ié%l

» “An advanced city is not one where even the poor use cars, but rather one
where even the rich use public transport.”

— Enrique Penalosa, Former Mayor of Bogota, Colombia
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